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Elektrisch ansteuerbare Anhangekupplung 

Die Erfindung betrifft eine Anhangekupplung fur Kraftfahrzeuge, mit einer Kupplungskugel. 
Die bekannte Anhangekupplung umfaBt ferner einen Antriebsmotor, durch welchen der 

5 Kugelhals mit der Kupplungskugel von einer Arbeitsstellung in eine Ruhestellung 
umgekehrt bewegbar ist Eine solche Anordnung ist beispielsweise bereits aus der 
EP 0 832 000 Bl bekannt. Bei dieser bekannten Anordnung wird die Steuerung fur den 
Antrieb fur das Bewegen des Kugelhalses dann blockiert, wenn der Motor des 
Fahrzeuges lauft. Zur Erfassung der Arbeits- oder Ruhestellung der Anhangekupplung sind 

10 jeweils Sensoren beispielsweise in Form von Endlagenschaltern vorgesehen. Eine 

Steuerung stellt sicher, dass entweder ein Bewegen des Kugelhalses oder ein Fahren des 
Fahrzeugs zugelassen ist. Die Steuerung blockiert den Antrieb fur die Bewegung des 
Kugelhalses, wenn der Motor des Fahrzeugs lauft. 

15 Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, die Sicherheit bei der Ansteuerung der 
Anhangekupplung weiter zu verbessern. 

Diese erfindungsgemaBe Aufgabe wird mit den kennzeichnenden Merkmalen des 
unabhangigen Anspruchs gelost, wonach verschiedene Bedingungen definiert sind, und 
20 wobei beim Vorliegen einer dieser Bedingungen die Ansteuerung der Bewegung der 
Anhangezugvorrichtung unterbunden wird. 

Hierbei ist es besonders vorteilhaft, daB diese verschiedenen Bedingungen ODER 
verkniipft sind. Damit ist sichergestellt, dass in jedem Fall, wenn eine der definierten 
25 Bedingungen nicht erfullt ist, eine Bewegung der Anhangezugvorrichtung unterbleibt, 
wodurch wiederum die Sicherheit fur umstehende Personen weiter erhoht wird. 

Das Erfassen der Fahrgeschwindigkeit als eine dieser Bedingung hat den Vorteil, dass 
nicht zwei Bewegungen, die Bewegung des Fahrzeuges und die Bewegung der 
30 Anhangezugvorrichtung, gleichzeitig stattfinden und sowohl der Fahrer des Fahrzeuges 
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als auch umstehende Personen nicht auf zwei Vorgange gleichzeitig achten mussen. Im 
ubrigen ist die Geschwindigkeit v im Fahrzeug bereits fur weitere zu steuernde Vorgange, 
wie beispielsweise die Motorsteuerung bekannt und muss lediglich vom Steuergerat fur 
die Ansteuerung der Bewegung der Anhangezugvorrichtung ausgelesen werden. 

5 

Eine Uberprufung, ob der Anhanger am Fahrzeug angekoppelt ist, ist einfach moglich, 
indem die Steckdose zur elektrischen Verbindung des Anhangers mit einem 
entsprechenden uberwacht wird. Hier sind Sensoren einsetzbar, die einen Anhanger 
erkennen. Eine rein elektronisch Erfassung ist moglich, in dem im ausgeschalteten 
10 Zustand die Fahrtrichtungsanzeiger kurz bestromt werden und uber den sich 

einstelienden Spannungspegel der Anhanger erkannt wird. Durch eine solche Auswertung 
ist sichergestellt, dass die Anhangezugvorrichtung dann nicht angesteuert wird, wenn ein 
Anhanger angekoppelt ist. 

15 Die Uberprufung der Heckscheibe oder Heckklappe darauf, daB sie geoffnet sind, ist eine 
Bedingung, die vorteilhafterweise sicherstellt, daB sich eine Person im direkten 
Schwenkbereich der Anhangekupplung befindet 

Letztendlich ist es vorteilhaft die Bewegung der Anhangezugvorrichtung selbst zu 
20 uberwachen. Da dies die Moglichkeit bietet, bei einem auftretenden Wiederstand, 
beispielsweise weil ein Kind sich in den Bewegungsraum der Anhangezugvorrichtung 
hineinbewegt hat, die Bewegung der Anhangezugvorrichtung zu stoppen und/oder die 
Bewegungsrichtung umzukehren. 

25 Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in der Zeichnung dargestellt und in der 
nachfolgenden Beschreibung naher erlautert. 
Es zeigen 

Fig. 1 den Prinzipaufbau einer schwenkbaren Anhangekupplung und 
Fig. 2 die Ansteuerlogik in schematischer Ubersicht. 
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Fig. 1 zeigt den Prinzipaufbau einer schwenkbaren Anhangekupplung. Hier ist eine 
Anhangekupplung 10, welche am Heck 11 eines Fahrzeuges angebracht ist, in einer 
Arbeitsstellung A und in einer Ruhestellung B dargestellt Die Strichpunktlinie zwischen 
den beiden moglichen Endstellungen der Anhangekupplung 10 kennzeichnet den 
5 Bewegungsradius der Anhangekupplung. In dieser Figur ist ein Seitwartsschwenken der 
Anhangekupplung dargestellt, wobei jedoch auch Schwenkbewegungen nach unten oder 
auch schrage Schwenkbewegungen bekannt und moglich sind. Aus Grunden der 
Ubersichtlichkeit wurde die ebenfalls ubliche Steckdose zur elektrischen Verbindung eines 
Anhangers mit dern Zugfahrzeug hier nicht dargestellt. 

10 

Figur 2 zeigt in einer schematischen Darstellung, welche GroBen und Bedingungen 

0 

erfasst und wie diese ausgewertet werden, urn die Sicherheit der Ansteuerung der 
Bewegung der Anhangekupplung zu verbessern. 

Zunachst werden in ersten Schritten 20, 21 und 22 verschiedene GroBen erfasst. So 
15 wird im Schritt 20 die Geschwindigkeit v des Fahrzeuges ermittelt und in einer 

anschlieBenden Abfrage 23 gepruft, ob die Geschwindigkeit v einen vorgebbaren Wert, 
der hier mit 5km/h definiert ist, uberschreitet. Da die Geschwindigkeit v im 
Motormanagement bereits vorliegt, beispielsweise fur die Motorsteuerung, kann dieses 
Signal hier einfach ermittelt und anschlieBend ausgewertet werden. Im Schritt 21 wird 
20 gepruft, ob an der Anhangekupplung ein Anhanger befestigt ist. Dies geschieht in einer 
nachgeordneten Abfrage 24 beispielsweise durch Uberpriifung der Steckdose fur den 
Anhanger. Erkennt das Bordnetz einen Verbraucher, dann wird ein Anhanger erkannt. 
Denkbar sind aber auch Sensoren am Kugelkopf der Anhangekupplung, die ein Signal 
abgeben, wenn ein Anhanger befestigt ist. Des weiteren wird im Schritt 22 die Hecktur 
25 bzw. die Heckscheibe gepruft, wobei beispielsweise durch eine entsprechende Sensorik 
im SchlieBbereich der Hecktur und/oder der Heckscheibe ermittelt wird, ob der 
Heckbereich geschlossen oder geoffnet ist, so dass eine dem Schritt 22 nachgeordnete 
Abfrage 25 pruft, ob die Hecktur und/oder die Heckscheibe geoffnet ist. 
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Die Ja-Ausgange der Abfragen 23, 24 und 25 sind an eine Logik 26 gefuhrt. Hier werden 
die drei Signale UND verknupft und nur beim vorliegen eines Signals an alien drei 
Eingangen, erfolgt in einem Arbeitsschritt 27 die Freigabe der Ansteuerung des Antriebs 
der Anhangekupplung. Sollte eine der Bedingungen 23, 24 oder 25 nicht erfullt sein, 

5 dann bleibt die Bewegung der Anhangezugvorrichtung gesperrt bzw. wird gestoppt, wenn 
sich eine Bedingung wahrend der Bewegung der Anhangekupplung verandert. Hierzu sind 
die Nein - Ausgange der Abfragen 23, 24 und 25 in einer Logik 28 ODER verknupft, so 
dass bereits bei Anderung einer Bedingung ein STOP Signal ausgegeben wird. 
Zusatzlich wird wahrend er Bewegung der Anhangekupplung in einem Schritt 30 noch das 

10 Drehmoment des Antriebsmotors erfasst, und beim Vorliegen eines erhdhten 
Antriebsmomentes im Arbeitsschritt 31 darauf geschlossen, dass ein Hindernis im 
Schwenkbereich die Bewegung der Anhangekupplung stort, so dass dann aus 
Sicherheitsgriinden die Bewegung der Anhangekupplung im Schritt 28 gestoppt wird. 
Wahlweise ist es auch moglich in diesem Fall die Bewegungsrichtung der 

15 Anhangekupplung nach dem Stoppen umzukehren und die Anhangkupplung wieder 
zumindest urn einen Teilbereich zuruckzufahren . 
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Patentanspriiche 



1. Anhangekupplung fur Kraftfahrzeuge mit einer Kupplungskugel, mit einem Kugelhals, 
mit einem Antriebsmotor zum Bewegen der Anhangekupplung von einer Arbeitsstellung in 

5 eine Ruhesteilung und umgekehrt, mit einer Steuerung zum Betreiben des Antriebs, 
dadurch gekennzeichnet, dass eine Freigabe zum Ansteuern der Bewegung der 
Antriebskupplung nur erfolgt, wenn die Geschwindigkeit v des Fahrzeuges einen Wert von 
5 Km/h nicht uberschreitet, wenn die Hecktur und/oder die Heckscheibe des Fahrzeuges 
geoffnet sind, wenn kein Anhanger an der Anhangekupplung befestigt ist. 

10 

2. Anhangekupplung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Bedingungen 
zu Freigabe der Bewegung der Anhangekupplung UND verknupft sind und bei Wegfall eine 
der Bedingungen die Bewegung der Anhangekupplung gestoppt wird. 

15 3. Anhangekupplung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass eine geoffnete 
Heckscheibe oder Hecktur mittels einer Sensorik im SchlieBmechanismus derselben 
erkannt wird. 

4. Anhangekupplung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass zum Erkennen, ob 
20 ein Anhanger an der Kupplung angebracht ist, ein Sensor am Kupplungskopf oder an der 

elektrischen Steckdose zur Verbindung des Anhangers mit dem Zugfahrzeug vorgesehen 
ist. 

5. Anhangekupplung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Bewegung der 
25 Anhangekupplung unterbunden oder gestoppt wird, wenn das Drehmoment des 

Antriebsmotors einen vorgebbaren Referenzwert uberschreitet. 
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Zusammenfassung 
Elektrisch ansteuerbare Anhangekupplung 

5 Es wird eine Anhangekupplung fur Kraftfahrzeuge vorgeschlagen, die von einer 
Arbeitsstellung in einer Ruhestellung und umgekehrt bewegbar ist. Zur Erhdhung der 
Sicherheit wird eine Bewegung dieser Anhangekupplung nur zugelassen, wenn die 
Geschwindigkeit des Fahrzeuges < = 5 Km/ ist, wenn die Heckpartie geoffnet ist und 
wenn kein Anhanger an der Kupplung befestigt ist. Des weiteren wird die Bewegung 

10 gestoppt, wenn das Drehmoment des Antriebsmotors einen vorgebbaren Referenzwert 
uberschreitet. 

(Fig. 2) 
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